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Narodni podnik AVIA, k némuz patfily i pobocné

zavody v Brnég, Ivangicich a Ziling, byl v roce 1986
zaclenén do Oborové hospodaiské jednotky
spoleéné s podniky Praga, BSS, Metaz a Kutna
Hora. V souvislosti s vydanim zakona o statnim
podniku byl k 1. ¢ervenci 1988 ustaven novy statni

podnik AVIA koncern, sestavajici z koncernovych

podnik(l Avia, Praga, BSS a Dacické strojirny. V
zakladnim zavodé AVIA Letdany byly vyrabény
motory a kabiny a byla provadéna montaZ vSech podvozkd. Cast téchto podvozkd byla vybavena
valnikovou nastavbou a vyrabély se vozy s karoserii furgon. Zavody Brno, lvangice a Zilina montovaly
na podvozky Ucelové nastavby. Zavod Kutna Hora vyrdbél vSechny napravy pro vozy AVIA.
Zakladnim sortimentem k.p. Praga byly pfevodovky pro nakladni automobily a autobusy a fada dalSich
dild pro automobilovy priimysl. V k.p. Dacické strojirny byly vyrabény autodily pro nase automobilky.
Sortiment nastaveb se neustéle rozSifoval, byly vyrabény nastavby skfifiové, izotermické, s chladicim
agregatem, montazni ploSiny, kontejnerové, sklapéce, odtahova vozidla, atd. Na podvozcich AVIA

byly rovnéz vyrédbény v Bulharsku, Jugoslavii a Madarsku malé autobusy.

V roce 1989 doslo k rozpadu koncernu na samostatné podniky. V letianské Avii doSlo v tomtéz roce k
zavedeni montaze furgont A21 FC z lisovanych dil(. V roce 1993 byla zahgjena vyroba voz( AVIA s
motory s turbodmychadlem pod ozna¢enim A21T a A31T. U téchto voz(i byl zaroven zvySen vykon
motoru na 65 kW, splfiujici normu EURO I. Nasledné byl vyvinut motor se zvySenym vykonem 76 kW
(resp. 85 kW) s mezichladi¢em, plnici pfedpisy EURO II. Byl zménén i podvozek, zesilena cela hnaci
skupina, zavedeno servofizeni, zménén brzdovy systém, vylepSen interiér kabiny a byly zvySeny

technické parametry vozidla.

V roce 1992 byla AVIA transformovana na akciovou spole¢nost a vznikla také nova spole¢nost Avia -
Hamilton Standard pro vyrobu leteckych vrtuli s akciovym podilem Avia. Produkce vrtuli byla o rok
pozdéji pfesunuta z letianského zavodu do novych provozl pobliz Staré Boleslavi. Tim v Letfianech

definitivné skoncila letecka vyroba.

Firma AVIA byla ve dvou vinach ze 66 procent privatizovana ¢eskymi subjekty. Pro dalSi rozvoj firmy
vlada hledala zahrani¢niho investora. PfisluSna jednani probihala s nékolika zajemci. V prvni fadé s
francouzskou automobilkou RENAULT, s niz byly letité dobré zkuSenosti, nasledné s némeckou
firmou MERCEDES-BENZ. Vitézem vefejné soutéze se vSak v roce 1995 stala jihokorejska firma
DAEWOO, ktera spole¢né s rakouskou firmou STEYR utvofila konsorcium, které odkoupilo 50,2

procenta akcii Avie, ¢imz se stalo majoritnim vlastnikem firmy. O rok pozdéji spole€¢nost zménila své



obchodni jméno na DAEWOO AVIA, a.s. V tomtéz roce se spole¢nost stala i vyhradnim dovozcem a

distributorem vozti DAEWOO pro ¢eskou republiku.

V roce 1997 jeSté byla realizovana posledni vyznamna modernizace u vozl AVIA fady A. Na trh byly
uvedeny typy AVIA A 60/ 65/ 75/ 80. Tyto vozy mély zcela novy podvozek s nytovanym ramem, tuhou
pfedni napravou, pfednimi kotou¢ovymi brzdami, mensimi koly 205/75 - 17,50" a motory EURO 1l o
vykonech 76 kW nebo 85 kW. Vozy byly vybavovany pétistupfiovymi a Sestistupfiovymi pfevodovkami.
Kabina méla novy interiér, modernizovany vzhled a pfedevsSim byla sklopna. Od zahéjeni vyroby v
roce 1968 az do jejiho ukonceni, které nastalo 13. listopadu 2000, opustilo montazni linku lethanské
automobilky zhruba 250 000 vozidel AVIA modelové Fady A, ktera jsou dodnes hojné zastoupena na
nasich silnicich. V letech 1997-1999 byla v letianské automobilce také provadéna montaz lehkych
uzitkovych voz( LUBLIN a LUBLIN Il dovazenych v rozlozeném stavu z firmy DAEWOO MOTOR
POLAND.

Zéaroven pokracovaly prace na zcela novém vyrobku. Novy management DAEWOO AVIA si vytygil
naro¢ny ukol - vyvinout a zavést do vyroby zcela novy nakladni automobil stfedni tonaze, pokryvajici
hmotnostni kategorii od 6 do 9 tun konstruovany tak, aby byl piné konkurenceschopny na zapadnich
trzich. NejvyznamnéjSim novym prvkem tohoto vozidla je jeho kabina, kterd doznala zcela nového
designu a poskytuje maximalni komfort pro fidi¢e i posadku. Na vyvoji nové kabiny a jejiho interiéru se
podileli designéfi DAEWOO v Anglii, zatimco za koordinaci projektu, vyvoj motoru a podvozku byli
zodpovédni odbornici z vyvoje automobill DAEWOO AVIA. Novy vuz, zndmy pod nazvem AVIA fady
D, mél na ¢eském trhu svou premiéru koncem roku 2000. Vyznamnou zménou je osazovani vozidel
AVIA Fady D 60/90 novymi pohonnymi jednotkami, jez pIni legislativni poZzadavky pfedpisu EHK R49-
03 bez nutnosti recirkulace vyfukovych plynt. Jedna se o motor vlastni konstrukce a vyroby, nesouci
oznaceni AVIA D432.100 a anglicky motor CUMMINS ISBe 150 30. Motor CUMMINS se svou plossi
momentovou charakteristikou uplatni své prednosti zejména pfi dopravé na delSi vzdalenosti.Od roku
2002 nabizi vyrobce u vozidel dva typy pfevodovek od némecké firmy ZF. Jedna se o pétistupriovou

prevodovku ZF S5-42 a Sestistupnovou prevodovku ZF S6-850.
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Nejprve se podnik soustfedil na montaz vozidel T-805. V roce
1961 podnik preSel na vyrobu nakladnich automobilt stfedni
tonaze Praga V3S a S5T. Legendarni terénni tfituna V3S byla
ve vyrobnim programu Avie az do roku 1988. V(iz se vyrabél
jako valnik, ale také s nejriznéjSimi druhy nastaveb. PIné
vyuzival své konstrukce ur¢ené pro mimoradné tézky provoz a
terén v armadé, na stavenistich, v lesich a v jakékoliv ¢innosti,
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kde byl vyZadovan vysoky vykon za nejobtiznéjSich podminek. g

Mezi modifikace Pragy S5T patfil i taha¢ navést S5T-TN s trambusovou kabinou. V roce 1963 byla
zahajena vyroba podvozkovych skupin pro obrnény transportér OT 64 (SKOT). Jeho vyroba probihala

ve spolupraci S podniky Praga, Tatra, ale také S polskymi vyrobci.

V roce 1965 se zacaly projevovat strukturalni zmény poZadavkd na domacim i zahrani¢nim trhu
nakladnich automobild malé tonaze. V Avii byla zvazovana cesta vlastniho vyvoje nebo vyuziti vhodné
licenéni strategie. Nakonec byla pfijata nabidka francouzské automobilky Renault-Saviem na dva typy
nakladnich automobild. Na podzim roku 1968 zacaly vyjizdét z montazni linky prvni vyrobky. Vétsi viz
mél oznaceni Renault-Saviem SG 4 Super Galion (pozdéjsi AVIA A30) a mensi SG 2 Super Goelette
(pozdéjsi AVIA A15). Nova vyroba a jeji rozsah si vyzadaly novou vystavbu i modernizaci stavajicich
provozu podniku. Postaveny byly nové velké haly s modernim zafizenim a AVIA se tak zafadila mezi
nejvétsi ceskoslovenské automobilky. Roéni vyroba dosahovala poctu 17 tisic vozu. V pribéhu let se
vyroba vozidel AVIA neustale modernizovala. Objem vznétového motoru se zvysil z plvodnich 3,32
na 3,6 | a byly provadény Upravy prakticky vSech skupin vozu. Z automobilu AVIA A30 se v roce 1983
vyvinula AVIA A31 a furgon AVIA A15 (pozdéji A20) se zmeénil na viz AVIA A 21. V letech 1974-78 se
pracovalo na modernizaci typt A20, 30, 40 s malymi koly, rekonstruovanymi napravami, novou

pristrojovou deskou, vylepSenym interiérem kabiny atd.

Povale éné obdobi

Brzy po skonéeni valky byla v Avii zavedena
vyroba vstfikovacich Cerpadel, trysek a valivych
loZisek pro nakladni automobilovou dopravu. V
zavodé se rovnéz provadély opravy nakladnich
voz. V  ramci  povaleCné reorganizace
Ceskoslovenského pramyslu  bylo nasledné

rozhodnuto, aby AVIA piné pfeSla na vyrobu

novych nakladnich automobild. Jiz v roce 1946 byl
pFipraven prototyp vozu Skoda R-706 a v roce 1947 byla vyrobena prvni série automobilli a autobusd.

Tyto vyrobky se S uspéchem vyvazely do fady zemi.



V roce 1952 se Avie znovu vratila k letecké vyrobé. Zahajena byla také vyroba leteckych motor( a
vrtuli. Po sovétskych bojovych letadlech B-33 byla v roce 1954 zahajena vyroba nejvétSich v
Ceskoslovensku vyrabénych dopravnich letadel IL-14. Zakladni typ byl nékolikrat konstrukéné
prepracovan a bylo docileno zvétseni podtu mist z 18 na 42 a zaroven vznikly i dal$i verze. Cinnost
Avie v oblasti finlni letecké vyroby skoncila v roce 1963, nadale byla zachovana pouze vyroba

leteckych motor( a vrtuli. AVIA se méla stat moderni automobilkou.

Obdobi 1940 — 1945

Okupaci Ceskoslovenska skongila jedna slavna
etapa historie Avie. Letecka vyroba se vSak ani
béhem druhé svétové valky nezastavila. Za fizeni
némeckych Gfad podnik pokracoval ve vyrobé
letadel Arado a leteckych motora Argus. Pozdéji
doSlo k zavedeni vyroby a montaze motord

Daimler 605 a 606, coz pfineslo nutnost

vybudovéani novych provoz( motorarny a kalirny.
Jesté po vélce vznikly dalSi verze letadel. Jednalo se o proudovy letoun Me 262, dale dvoumistna
sportovni letadla Av 36 a Av 236, ale i o pfestavby dopravnich letountd DC 2 - Dakota, jez vyuzivaly

Ceskoslovenské aerolinie.

Obdobi 1919 - 1939

Rokem 1919 se datuje vznik firmy AVIA. Jejimi zakladateli byli inZzenyfi Pavel BeneS a Miroslav Hajn,
ktefi v dilné starého cukrovaru v prazskych VysocCanech nejdfive zacali s opravami letadel a uz o rok
pozdéji zkonstruovali prvni dvousedadlovy letoun AVIA BH 1. V roce 1923 se AVIA prestéhovala do
novych, pomérné dobfe vybavenych dilen v HoleSovicich. Zde se zrodily dalSi typy slavnych letadel.
Zejména jednoploSniky BH-7, BH-9 a BH-11, ktery ziskal Avii pohar COPPA d” ITALIA. Typem BH-17
byla zahajena éra dvojploSnikovych stihacek AVIA. Poté nasledovaly v roce 1925 stihacky BH-21 a v
roce 1929 akrobatické varianty BH-22 a BH-33. Posledné jmenovany stihaci letoun je povazovan za
jeden z nejlepSich té doby na svété a svym pilotnim uménim ho proslavili Skpt. Malkovsky a Mares. V
roce 1926 bylo zavedeno do vyroby i dopravni letadlo AVIA BH-25 pro dvouclennou posadku a pét

cestujicich.

V letech 1928-29 piesla AVIA do koncernu SKODA a o rok pozdé&ji odedli inzenyfi Benes a Hajn do
letadlového oddéleni CKD Praha jako $éfkonstruktéfi. Vyroba letadel pokracovala i po pfestéhovani
firmy do novych modernich prostor v Lethanech koncem roku 1931. V té dobé se AVIA stala nejvétsim
leteckym podnikem v zemi. Novym Séfkonstruktérem byl jmenovan ing. Novotny. Jeho prvnim typem
se stala stihacka B-34, ktera v roce 1933 dospéla az ke slavné B-534, jiz byla vybavena naSe armada.

Nemaly podil na dobrém jménu Avie mély i sportovni vysledky ziskané na akrobatickych letadlech B-



122 (1934), resp. B-422, jeZ proslavili piloti Novak, Hubagek, Siroky a Ambruz. Poslednim Gsp&snym

predvalecnym typem v Avii byl v sovétské licenci vyrabény bombardér SB-2 oznaceny jako B71.



